EZS-BMW
K 1200 RS

Vierzylinder-Viertakt-Reihe
171 o’
96 kW (130 PS)
bei 8750 min-1
117 Nm bei
6750 min-1
Wasserkihlung, Elekirostarter,
Sechsgang-Geiriebe
Rahmen:

| Motor:
Hubraum:
Leistung:

Max. Drehmoment:

Briickenrahmen
mit Verstirkungsrahmen
Seitenwagen:  ongeschraubter Stahl-

rohrrahmen, Vierpunktanschluss

Radfiihrung v.: Telegabel,

: 110 mm Federweg
| Radfithrung h.:  Einorm-Paralever-
' schwinge, Zeniralfederbein,
150 mm Federweg

Radfiihrung Seite:  Zugschwinge,
| 55 mm Federweg
| Bereifung v./h./S.: 195/45R 15
| Bremse: Hand v., Pedal v./h./S.
| Radstand: 1740 mm
| Spurbreite: 1360 mm
| Vorlaut (Seitenrad): 380 mm
{ Vorspur (Seitenrad): 15 mm

Nachlauf (Vorderrad): 30 mm

Gewicht vollgetankt: 385 kg

Zul. Gesamtgewicht: 775 kg

Tankinhalt: 20,5 Liter

Kraftstoffverbrauch: co. 10 1/100 km
Hichstgeschwindigkeit: co. 190 km/h

EZS Holland,

www.ezs-sidecar.com

Hersteller:

Informationen:

Bode, Zur Haupimiihle 2,
57339 Erndtebriick,

Tel 02753/598303,

Fax 598305,
bode-sidecars@t-online.de

Preise: Komplettumbau ab 14 600 Euro
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eit jeher zihlen die BMW-

Boxer zu den beliebtesten Ge-

spannmaschinen. Das hat sich

auch mit der Vierventiler-Ge-
neration nicht geiindert. Von Anfang
an schlugen auch die K-Vierzylinder
in der Seitenwagenszene gut ein, da-
bei bot die K 1200 RS den BMW-
Fans erstmals dreistellige PS-Zahlen.
Und hier liegt zweifellos ein wesent-
licher Pluspunkt, den der Reihenvie-
rer im Beiwageneinsatz fiir sich ver-
buchen kann.

SchlieBlich reduziert ein Seitenwa-
gen die Fahrleistungen gegeniiber der
Basismaschine um 25 bis 30 Prozent.
Deshalb treten Leistungsunterschie-
de im Bereich um und iiber 100 PS

Kraftpaket: Der ,Ziegelstein”
macht ordentlich Druck

BMW R 1150 RS und K 1200 RS von EZS

Fiir eingeschworene Fans von Boxer oder Vier- .
zylinder ist es keine Frage, welche der beiden
BMW RS-Modelle sie fiir ihren Bei tlgenllmhuu

bevorzugen. Doch wel;he ‘Wahl is verniin

in der Praxis viel krasser zutage als -
bei Solomaschinen. So verhelfen dlc
95 PS der R 1150 RS einem Gespanr
mit einem Eineinhalbsitzer -
diglich zu Fahrleistungen eines a agl-
len Kleinwagens. Der um 35 PS po-
tentere K-Dreier klopft immerhin an
die 200 km/h-Schallmauer, =
Auch wenn die Boxer-Fraktion es
nicht gerne hort: Der Reihenvierer
sticht den Zweizylinder ebenfalls in
der Durchzugswertung klar aus. Zwar
steht sein maximales Drehmoment
um 1250 U/min spiiter an, doch bei
5500 Touren — wo der RS-Boxer sein
Maximum von 100 Nm erreicht ~
wuchtet er mit knapp 110 Nm be-
reits deutlich mehr Druck auf die
Kurbelwelle. Fiir die 98-PS-Drossel-
version der K fillt der Unterschied
noch eklatanter aus, sie produziert
bei dieser Drehzahl sogar 118 Nm.
Der Fahrbetrieb spiegelt diese Kriif- '
teverhiltnisse deutlich splirbar wider,
Besonders wenn flottes Reisetem-

~ Spritkonsum um einen Liter nied

po oder familienfreundliche Beiwa- |

Tourengondel: Fir Autobahnfans ist die ,K” die bessere Wahl

tiger?

| gen bevorzugt werden, spielt der K-
. Faktor eine wesentliche Rolle, Hier
- wird der Boxerfahrer wesentlich mehr |
| Gas geben miissen, um Qh'h'l'itﬁh zii-

gig voranzukommen, Ein msges:um
hoheres Drehzahlniveau bedeutet je-
doch auch eine stiirkere Beanspru-
chung der Motormechanik; ganz da-
von abgesehen, dass Vierzylinder der-
artige Belastungan zumeist bess
wegstecken.

Immerhin ein Trost fiir die Box
gemeinde: Tendenziell liegt die R i

ger als die K. Dafiir muss man aber
Abstriche bei der Laufkultur machen:
Der RS-Motor gibt sich vor allem
bei hoheren Drehzahlen eher rau,
wihrend der Vi Vemylindcr geschmei-

dass er die -der.Basismaschine
wirkungsvolle Vibrationsunterdrii-
ckung nicht zunichte macht. i

. Das Fahrwerkkit von EZS erfiillt |

Massive Radfithrung:
Gespann-Telegabel von Reiger



nicht nur diese Bedingung. Mit der
vom Spezialisten Reiger entwickel-
ten Gespann-Telegabel sowie Breit-
reifen sorgt er auch dafiir, dass die
130 PS sicher auf den Asphalt ge-
bracht werden konnen. Nicht zu tiber-
zeugen vermag allerdings die wenig
feinfiihlige Heckfederung. Unter dem
Diktat des Rotstiftes riistet EZS den
BMW-Didmpfer mit einer hirteren
Feder auf.

StandesgemiiBer wire ein hoch-
wertiges Federbein, wie es zum Bei-
spiel Haupthéindler Bode von Wilbers
anbietet. Pluspunkte sammelt die
Kombination dagegen mit ihrer kréif-
tig zupackenden Bremsanlage. Bode
beldsst das maschinenseitige ABS,
trotz der massiven Anderungen an
Réidern und Lenkung arbeitet die
Anlage weiterhin im Regelbereich.

~ Fiir den tourensportlichen Boxer
wihlt EZS etwas schmalere Reifen
und eine herkommliche Schwingen-
gabel. Gegen 800 Euro Aufpreis lisst
sich in der RS allerdings auch die
hauseigene Tele verbauen. Diese
spricht gegeniiber der bei unserem
- Testgespann noch von Koni-Elemen-
ten abgestiitzten Schubschwinge zwar
etwas sensibler an, doch der Haupt-
vorteil diirfte eher im gefilligeren
Aussehen liegen.

Wie der K-Dreier iiberzeugt auch
der Boxer durch tadellosen Gerade-
auslauf sowie eine neutrale, zielge-
naue Lenkung. In Kurven liegen bei-
de Gespanne sicher. Unbeladen ten-
diert der RX 5 rechtsherum vor al-
lem neben der K 1200 RS zum Stei-
gen, sofern man das Gas halbwegs
beherzt stehen lisst. Ein Luftikus ist
der geriumige Eineinhalbsitzer des-
halb allerdings nicht.

An der R 1150 RS schaut der aus
dem RX 4 mit einigen Detail-
retuschen  weiterentwickelte
Fiinfer” ziemlich anders als
gewohnt aus. Dies riihrt ein-
fach daher, dass der Besitzer
unseres Tesigespannes die
Gondel in Eigenregie indivi-
duell umgestaltet hat — was fiir
einen versierten Bastler kein
unlosbares Problem ist.

In der Frage des Motorkon-
zepts sind dagegen keine nach-
triglichen Anderungen mog-
lich, hier muss vorher das Fiir
und Wider abgewogen werden. Wer
viel und gerne weite Strecken fihrt
und fiir jede zusitzliche Pferdestir-
ke dankbar ist, kann eigentlich nur
K sagen, sofern das verfiigbare
Budget dieser Entscheidung nicht ent-
gegensteht.

Weiterentwickelt: Detailretuschen unterscheiden das Boot von der Serie

Fir Freunde der LandstraBe:
Der Boxer ist deutlich preiswerfer

Weniger Leistung, aber auch geringerer
Spritverbrauch: BMW R 1150 RS

Landstrallen-Liebhaber kommen
auch mit dem leichteren Boxer auf
ihre Kosten und sparen kriiftig Geld.
Nicht nur beim Kauf der Basisma-
schine, sondern auch beim Gespann-
umbau,

Axel

Koenigsheck

i ] S —
Tele gegen Aufpreis: EZS verbaut
beim Boxer eine Schwingengabel

Motor:  Zweizylinder-Viertaki-Boxer
Hubraum: 1130 em’
Leistung: 70 kW (95 PS)
bei 7250 min-1
{ Max. Drehmoment: 100 Nm
} bei 5500 min-1
| Luftkihlung, Elektrostarter,
| Sechsgang-Getriebe
Rahmen: Mehrteiliger Rahmen,

Radfihrung v.:

EZS-BMW
R 1150 RS

mittragender Motor

Seitenwagen: angeschraubter Stohl-
rohrrahmen, Vierpunktanschluss |
Schwingengabel mit |

zwei Federbeinen, 95 mm Federweg

Radfihrung h.:  Einarm-Paralever-

schwinge, Zentralfederbein,

135 mm Federweg

Radfiihrung Seite:  Zugschwinge, |
55 mm Federweg
Bereifung v./h.: 185/55 R 15
Bereifung S.: 195/45R 15
Bremse:  Hand v. + S., Pedal h./S.
Radstand: 1590 mm
Spurbreite: 1410 mm
Vorlauf (Seitenrad): 330 mm
Vorspur (Seitenrad): 20 mm
Nachlauf (Vorderrad): 40 mm
Gewicht vollgetankt: 350 kg
Zul. Gesamtgewicht: 650 kg
Tankinhalt: 23 Liter
Kraftstotfverbrauch: ca. 9 1/100 km
Hochstgeschwindigkeit: ca. 170 km/h
Preise: Komplettumbau ab 12 600 Euro
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