—
GESPANNE = TRIPTEQ-BMW R 1100 R HEELER

Dumping-Dreier mit Finessen

Mit einem preisgiinstigen Umbaukonzept fiir BMW R 850 und 1100 will Trip-
Teq den Gespannmarkt beleben. Fiir gehobene Anspriiche riistet der deut-
sche Haupthéndler Joy-Tek das Heeler-Beiboot praxisgerecht um.

Der Heeler baut
im Verhéltnis zur
Roadster sehr
leicht. In Rechis-
kurven neigt das
dritte Rad zum
Steigen.

esse Sinsheim 2005. Ohne
MTusch und Trommelwirbel
prisentiert sich eine BMW R

1 100 R, die trotz oder gerade wegen ih-
res schlichten Umbaukonzepts fiir
mehr Autmerksamkeit und Diskussio-
nen sorgt als so mancher Hightech-Bo-
lide. Im Vordergrund steht bei diesem
Gespann namens Heeler eine mdég-
lichst preisgiinstige Fertigung, um
technische Konventionen scheinen
sich die Konstrukteure dabei wenig zu
scheren. Zudem soll der normal be-
darfte Kunde sein Gespannin Eigenre-
gie zusammenschrauben konnen.,

Fiir dieses Projekt zeichnet TripTeq
verantwortlich, doch nur vordergriin-
dig handelt es sich bei dem niederliin-
dischen Unternehmen um einen Bran-
chenneuling. Vielmehr steckt mit Mo-
toport Hengelo einim Gespann-Sektor
schon linger etablierter Hiindler hinter
der eigens gegriindeten Manufaktur.
Als Basis fiir den Heeler sollen zu-
néchst die Ur-Vierventilboxer mit 850

102 TOURENFAHRER 11/2006

und 1100 Kubik tungieren, weil sie ei-
nerseits als Zugmaschinen beliebt und
vergleichsweise giinstig auf dem Ge-
brauchtmarkt zu bekommen sind. sich
andererseits der Umbauaufwand ge-
geniiberden neueren R-Model-
len in Grenzen hilt.

Die Krifteeinleitung vom

Fotés: A Koeaiésbégzk

blemlos abschrauben und die Maschi-
ne solo nutzen. Bei den 127 mm Vor-
derradnachlaufder R 1 100 R fallen die
Lenkkriifte zwar nicht unakzeptabel
hoch aus, doch bedarf es schon des ge-
schickten Einsatzes von Gas und
Bremsen, um Kurven mit sauberem
Strich zu fahren. Der Verzicht auf die
Seitenradbremse scheint bedenklich.
Zwarbautder Heeler im Verhiiltnis zur
Roadstersehrleicht, unbeladen wird er
deren Vorderrad bei Bremsmandvern
deshalb kaum aus der Spur driicken.
Anders sieht die Sache allerdings aus,
wenn das Boot beladen und die Fahr-
bahn rutschig ist. Von daher scheint es
sinnvoll, 230 Euro in eine zuséitzliche
Trommelbremsanlage zu investieren.
Eine zur Beiwagen-Demontage not-
wendige Hydraulik-Schnelltrenn-
kupplung schligt zusitzlich mit 300
Euro zu Buche.

Wer auf Soloeinsitze keinen Wert
legt, fihrt mit der Kit-Version | wirt-
schaftlicher. In dieser 1st micht nur die
Bremse, sondern auch eine Nachlauf-
verkiirzung fiir das Telelever enthal-
ten. Durch eine Platte zwischen unte-
rer Gabelbriicke und A-Lenker riickt
das Vorderrad um 71 mm weiter nach
vorne. damit reduzieren sich die Lenk-
krifte deutlich. Besonders bei hitheren
Fahrleistungen macht dann die Kit-
Version 2 Sinn, in der zusitzlich ein
| 5-Zoll-Stahlrad samt Pkw-Bereifung
enthalten 1st. Ber welcher Kilometer-
leistung sich die 500 Euro Aufpreis
amortisieren, ist ein Rechenexempel.

Die Serien-Federelemente

Beiwagen ins Motorrad erfolgt taugen auch fur Gespann-

iiber ein Dreipunkt- Anschluss-
system und einen fiinffach mit
der BMW verschraubten Ver-
starkungsrahmen. Dabei ist die obere
Anschlussstrebe nahe demrechten Zy-
linder platziert, so dass in der Schlucht
zwischen Motorrad und Boot keine
Rohre storen. TripTeq hat sein Arran-
gement ebenso auf Betriebsfestigkeit
priifen lassen wie die Telegabel und
das Vorderrad, die von der Basisma-
schine iibernommen werden.

In der preisgiinstigsten Umbaustufe
verbleibt auch das originale Hinterrad,
eine Bootsbremse gibt es nicht. Damit
lisst sich der Seitenwagen vollig pro-

betrieb — das spart Kosten

Die runde Kontur des schmalen vor-
deren Reifens reagiert neutral auf
Lingsrinnen oder spitzwinklig ange-
fahrene Kanten, entsprechend unbeirr-
bar ist der Geradeauslauf. Dank der
gednderten Lenkgeometrie lidsst sich
das Gespann iiberdies ohne Kraftan-
strengung einlenken und zielgenau
durch Kurven zirkeln. Geht es rechts-
herum, neigt das dritte Rad allerdings
zum Steigen. Ballast im Gepiickabteil
istbei Leerfahrten dringend angeraten.

Zur Kostendidmpfung triigt auch bei,




dass sich die Federelemente der R
1100 R selbst auf die Gespannbelas-
tung abstimmen lassen. Die Schrig-
lenker-Langschwinge des Heeler
stiitzt sich normalerweise iiber ein Ha-
gon-Element ab, das einigermafien
seinen Zweck erfiillt, vor allem bei So-
ziusbetrieb fihrt man mit dem alterna-
tiv angebotenen Wilbers Ecoline (300
Euro) oder einem anderen Premium-
Federbein jedoch besser.

Mehr als ausreichende Verzogerung
liefern die Bremsen. Die vordere Dop-
pelscheibenanlage packt bissig zu,
auch die Pedalbremse bringt die Rei-
fen zum Wimmern. Mit der empfeh-
lenswerten Beiwagenbremse lidsst sich
das Gespann selbst in prekiiren Situa-
tionen einigermalen auf Kurs halten,
vorausgesetzt man hat die Dosierung
der beiden Bremsen intensiv trainiert.

Mit 80 PS bietet der Boxer fiir ein
derart leichtes Gespann allemal genug

Technische Daten
TripTeq-BMW R 1100 R Heeler

L T
Leistung 59 kW{aﬂ PS] bei 6750/min, maxima-
les Drehmoment 97 Nm bei 5250/min, Hub-
raum 1085 cm’, luftgekiihiter Zweizylinder-
Viertakt-Boxermotor, 700-Watt-Lichtmaschi-
ne, Batterla 12 W19 Ah Elektrustarler
r rq"i 1H!‘“I””lll’lﬁu
Mechamsch bel&ugte Emsche:ben Trocken-
kupplurlg, Funfganggatneha. Kardanwelle
it T i
Tragands Motnr Gatnebaemhert mit ange-
schraubtem Verstarkungsrahmen, Seitenwa-
gen: Unterflurrahmen aus Stahlivierkantrohr,
Vierpunktanschiuss, vorne Telelever-Gabel
mit einem Federbein, 35 mm Standrohr-
Durchmesser, hinten LM-Einarmschwinge,
ein Federbein, Seite Schraglenker-Lang-
schwinge, ein Federbein, Federwege
120/135/50 mm, vorne LM-Rad, hinten und
Seite Stahlrdder, Bereifung v. 120/70ZR 17, h.
155R 18, S. 145/80 R 13, Scheibenbremsen 2 x

Hiiim

Leistung fiir flotte Uberholmanover
auf der LandstraBe und bei 165 km/h
Spitze ausreichendes Potenzial fiir
Autobahnrichtgeschwindigkeit, selbst
wenn man die 310 Kilo Zuladung aus-
nutzt. Mit dem 15-Zoll-Hinterrad ist
der grofie Gang kurz genug iibersetzt.
Nicht zuletzt dank der leichten und
windschliipfrigen Bauweise des Hee-
ler kommt der in allen Drehzahlberei-
chen kultivierte Zweizylinder im
Mischbetrieb mit weniger als neun Li-
tern aus, mit ruhiger Gashand lisst sich
der Verbrauch sogar unter die Acht-Li-
ter-Marke driicken. Schnelle Auto-
bahnetappen kosten dagegen zwi-
schen zehn und elf Liter.

Die Bootskarosserie besteht aus tiet-
gezogenen ABS (=Acrylnitril-Buta-
dien-Styrol-Copolymer)-Komponen-
ten, die sich preisgiinstiger herstellen
lassen als handlaminierte Polyester-
formen. Da die Tietziehtechnik keine

v./h,, Trommelbremse S., Durchmesser
305/276/185 mm, FuBbremse h./S., Handbrem-
se2xv.

|mmwm
Leergewicht vollgetankt 340 kg, zul. Gasamt-
gewicht 650 kg, Radstand 1555 mm, Spurwei-
te 1270 mm, Vorlauf 350 mm, Vorspur 25 mm,
Nachlauf 55 mm, Wendekreis rechts {Mitte
Hinterrad) 4,63 m und links (Mitte Seitenrad)
7,45 m, Tankinhalt 21 |, Kraftstoffverbrauch 8,8
lf100 km Super ]

zlrka 165 k||11ﬂ1 it

Standard Kit 2990 Euro, KnVersmn 1 3290 Eu-
ro, Kit Version 2 3790 Euro, Montage ab 500
Euro, Lackierung ab 350 Euro, Sw-Klappe vor-
ne 780 Euro, Sw-Klappe Heck 460 Euro, hohe
Sw-Scheiba 65 Euro u

T, Sl I ok |
Tineq, Tel. +31/74/250- 4893, Fax,‘250 6729,
www tripteq.com; Testgespann/Sw-Umbau:
Joy-Tek, Schepser Damm 3a, 26188 Edewecht,
Tel. 04405/4505, Fax /4664, www.joy-tek.de

komplexen Konturen erlaubt, sind die
Moglichkeiten der Formgebung be-
grenzt. Dennoch wirkt der Heeler nicht
unproportioniert.  Aus  praktischer
Sicht erfordert er jedoch Bereitschaft
zu Kompromissen, wie etwa eine ge-
wisse Gelenkigkeit beim Ein- und
Aussteigen. Das rund 100 Liter groBe
Gepiickabteil ist nurdurch Vorklappen
der Sitzlehne zugiinglich und Wasser-
einbriichen ausgesetzt, wenn die
Spritzdecke wegen eines Mitfahrers
die Bootsluke hinter dem Windschild
nicht komplett verschlieBBen kann. Mit
rund 50 ¢cm Sitzbreite und vergleichs-
weise opulentem Fuliraum bietet der
Heeler aber auch groflen Mitfahrern
hinreichend Platz,

Bei der Zusatzausstattung finden
sich Extras wie Feuerverzinkung und
Pulverbeschichtung fiir die Rahmen-
teile, eine Leichtmetallfelge mit
155/70¢er-Reifen, ein Gepicktriger-

Kit sowie Farbvarianten fiir Sitz und
Persenning. Dariiber hinaus hat sich
Joy-Tek — einer der deutschen Trip-
Teg-Haupthindler — darangemacht,
das Boot umfassend zu optimieren.
Firmenchef Manfred Dettmers entwi-
ckelte einen Gepiickraumdeckel eben-
so wie eine Klappe fiir den Fahrgast-
raum. Gleichzeitig erhilt die Sitzlehne
eine Riickenplatte, die den Koffer-
raum wasserdicht macht. Dazu kom-
men ein hoherer Windschild und eine
separate Bodenplatte samt Gummila-
gerung fiir das Boot, das sich so fiir
Wartungsarbeiten am Motorrad leicht
abnehmen lisst.

Dies macht abereinen TripTeq-Um-
bau gleich deutlich teurer. Insofern
sticht der Billig-Trumpf der Holldinder
vor allem, wenn man konsequent auf
das Standardprogramm setzt.

Axel Koenigsheck

Basisversion oh-
ne Joy-Tek-Klap-
pen fiir Boots-
frontund -heck.
Mittels drei Stre-
benist das Boot
am Verstar-
kungsrahmen der
BMW befestigt.
Eine Platte zwi-
schen unterer
Gabelbriicke und
A-Lenker riickt
das Vorderrad
weiter nach vorn
{v.lL.n.r)
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